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Los chalecos reflectantes, un negocio
de 430 millones que no frenalos atropellos

Un afio y medio después de implantarse su uso obligatorio, los datos dela DGT constatan un aumento de conductores arrollados
cuando bajaban del coche por pinchazo o averia M Lamedida s6lo ha servido para evitar un muerto, pese a que se preveian cientos

Las estadisticas se han
chivado. Son las que han
puesto al descubiertola
ineficacia de los chalecos,
que, ademds, caducan.

Rocio Ruiz

MADRID- Nunca ha estado tan
cuestionado como hasta ahora
que el chaleco reflectante, de uso
obligatorio para los automovilistas
espanoles, sea un salvavidas en la
jungla delasfalto, comosehizo creer
a los conductores espafioles hace
casi tres afios. La obligatoriedad
de su uso entrd en vigor en julio de
2004, pero las dltimas estadisticas
que ha hecho priblicas la Direccién
General de Trdfico (DGT)relativas
22005 demuestran Ja inutilidad de
la medida un afio y medio después
de su aplicacidn, v tiran por tierra
la creencia generalizada de que los
chalecos reflectantes evitan muer-
tesyheridos por atropello.

En las vias donde es obligatorio
eluso de este dispositivo luminoso,
como son las travesias y carreteras,
aumenté el nimero de peatones
muertos en horario nocturno en
2005 con respecto al afio anterior.
Si en 2004 perdieron la vida en los
citados tipos de via 219 personas
durante la noche; en 2005, los
fallecidos fueron 248, Y eso pre-
cisamente cuando instituciones
internacionales tan prestigiosas
como la Prévention Routiere In-
ternationale (PRI), y su entonces
presidente, elportuguésJosé Miguel
Trigoso, aseguraban que «el uso del
chaleco reflectante podria evitar la
mayor parte de los accidentes que
se producen cuando un conductor
baja de su coche, por ejemplo, por
una averfa, en situaciones de poca
visibilidad, como en horas de luz
escasar,

Pero es que este incremento de
peatones fallecidos también se
produjo en travesias y carreteras
que estaban jluminadas, como
detalla la DGT en su estadistica.
En 2004, perecieron 89, y al afio
siguiente, 106.

Sin embargo, éstos no dejan de
ser datos generales, La estadistica
de la DGT permite acotar mas atin
qué estaba haciendo el peatdn
cuando se produjo el incidente.Y
eslo que evidencia la ineficacia de
la norma. Asi, se especifica que 56
conductores fueron victimas de un
atropello en el afio 2004 cuando se
encontraban subiendo o bajando

El peligro de bajarse del coche

de su vehiculo o reparando su co-
che, de los cuales 11 murieron; en
2005, un total de 60 automovilistas
que se encontraban en las mismas
circunstancias fueron atropellados
y 10 estdn en el cementerio. En re-
suImen: gue aumentaron en cuatro
losaccidentados ysélo seredujo un
muerto,

Lavoz de alertala hadadola aso-

Atropellos producidos
mientras se reparaba

"¢l vehiculo o mientras
sesubfaobajaba
defmismo

ciacién Automovilistas Europeos
Asociados (AEA). Su presidente,
Mario Arnaldo, lamenté el «fracaso
de la norma. Se hizo un esfuerzo
econdmico importantisimo de
mas de 400 millones de euros que
podriahabersededicado alamejora
delas carreterasyhubierasidomds
efectivo que obligar a incorporar el
chaleco». Atnaido cree que lo que

= Carretera
56 54

- N°deatropellos
= Travesia

2004
M 2005

11 10
Total victimas

5

 Tolalvictimas

Muertos

ha podido ocurtir es un «efecto
Superman», de tal manera que
«mucha gente ha podido pensar
que poniéndose el chaleco ya estd
libre de sufrir un atropello cuando
enlo que se deberfa haber incidido
es en lo peligrosisimo que es bajar
de un coche en una calzadayenla
recomendaciéndesacarelcochede
laviacuando ocurreunaaveria. Ese

Mas facil con
las motos...
mas muertos

Otro delos cambios
normativos que tampoco
han ayudado areducir la
siniestralidad ha sidola
reforma del Reglamento
General de Conductores,
que entré envigorel 20
de octubre de 2004 y que
permitia alos titulares del
permiso B que tuvieran
‘tres afios deantigiiedad de
carné conducir motocicletas
dehasta 125 centimetros
cibicos. Pues bien, las
ventas sfsubieron (un
--60porciento nada mas
implantarse [a medida),
peromejorar lafluidezdela
circulacién enlas ciudades
‘sigue siendo unasunto
pendiente y, en cambio, las
cifras de mortalidad en vias
urbanas de estos usuarios se
vieronincrementadasun 27
porciento en Madridy un18
por ciento en Cataluiia.

era el mensaje». Ademds, cree que
se deberian haber puesto en mar-
cha mds campaiias para advertir
delriesgo alos peatones, a pesar de
que desde 1992 esobligatorio queel
peatén lleve elementos reflectantes
enviasinterurbanas.

El uso del chaleco supuso una
reforma del Cédigo de Circulacién
que se incorpord en 2004 en la
anterior legislatura junte con otras
medidas, como la prohibicién del
uso del movil, 1a obligatoriedad de
llevar sillitas de retencion infantil o
la revisién del catdlogo de sefiales.
La cascada de cambios normativa
obligd entonces al director general
de Trafico, Carlos Mufioz-Repiso,
a remitir a todos los conductores
espafioles un triptico informativo
para que tuvieran ciaras las nove-
dades que seintroducian.

El uso del chaleco reflectante
fue una de las modificaciones que
generdmds polémica. Asociaciones
como el Comisionado Europeo del
Automdvil (CEA), la Prévention
Routiere Internationale (PRI) y de
victimas como «Stop Accidentes»
defendieron fémeamente laventaja
delamedida hasta el punto de que
CFA lleg6 a decir entonces que su
imposicién ahorrarfa 190 muertes
enlacarreteta.
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Hl actual director de tréfico, Pere
Navarro, dijo en julic de 2004, nada
mads tomar posesidn del cargo, que
«comprar un chaleco es comprar
seguridad» y que ese aspecto «es
mucho mds importante ¢ue el sim-
plehecho de cumplir conlanormas.
RACE también se unid alasvoces de
alabanzaconlosauguriosoptimistas
desupresidente, JuanIuisHuidobro,
deque«elchalecoayudarfaareducir
lossiniestrosen carretera.

Lavozdiscordante fuelade Auto-
movilistas EuropeosAsociados, que
anuncié suintencién de recurir la
medida ante el Supremo porque el
resto de paises europeos no con-
templalaobligacién de estaprenda,
porio quelaexigenciaibaasuponer
un tratamiento discriminatorio
paralos conductores espafioles.

La implantacién del tan trafdo y
llevado chalecono fueunacuestién
baladi. Se insistié sobre fodo en

Eldirector general
deTréficodeciaque
«comprarunchaleco
es comprar seguridad»

CEA augurd que consu
implantaci6n evitarfan
hasta 190 muertos
enlacarretera

la necesidad de llevarlo a mano,
de ahf que muchos conductores
optaran por colocarlo en el mismo
asiento, yenlaconveniencia de que
estuviera homologado para que
surtiera efecto.

Se exigia que fuera un dispositive
homologado porque no siempre era
efectivo este elemento de seguridad
preventiva. Hasta RACE elaboré un
informe en colaboracién con el Mi-
nisterio de Sanidad y Consumo que
concluia que el 34 por ciento de los
encontrados en el mercado refleja-
ban laluz con la eficacia que exige la
normativadetrafico. Perolamitad de
ese34porcientopresentaba caracte-
rsticasclaramenteinsuficientes para
garantizaresaseguridad.

Los «destellos» caducan

El informe de Sanidad apuntaba
que los fabricantes espafioles de
este tipo de prendas son los que
mejor cumplen con la nueva ley
que exige ser visible a una distancia
de 150 metros.

Sanidad no hizo ptblicos los
nombres de las marcas que no
pasaron las pruebas, pero si tomé
medidas paraquelos distribuidores
retiraran del mercado las prendas
queno cumplian fos requisitos.

EHl presidente de Automovilistas
Europeosha advertide deun aspec-
to desconocido para los conducto-
res como es que «el paso del tiempo
provoca quepierdan cualidadeslos
elementos reflectantes del chaleco,
demodo que es necesario reponer-
los cada tres o cuatro afios, depen-
diendo deluso que se dé».



